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_\ projektowane odtworzenie rowu lewostronnego - Sciek optywowy gt. 30 cm z pozostawieniem istn. i proj.|zjazddw na pola projektowane odtworzenie rowu lewostronnego gtebokosci do 60 cm z przepusgtami pod zjazdami (przepusty rurowe & 300 mm z|obustronnymi sciankami czotowymi
/ . . .
_ projektowane jezdnia szer. 5,50 m
y rojektowany chodnik prawostronny szer. 1,50 m - pobocze lewostronne szer. 1,0 m wzmocnipne destruktem bitumicznym gr. 10 cm po zageszczeniu
yodcinek po | istn. jezdnia szer. | istn. jezdnia istn.|jezdnia|szer. 4,50 m - proj. poszerzenie lewostronne o s$zerl 1,0 m (+ odsadzki 2 x 0,2 m)
\_ remoncie /| zm. 6,3 15,7 m szer.zm.5,7-45m
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Spadki | tuki pionowe | 2% 116 % 103y 284% 0.45% 0,159,
B.om 12,0 m 97,00 m 94,00 m 86,00 m 103,00 m
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Proste i tuki poziome '
P _ L=124,00 m zal [=266,00 m
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Kilometry
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Nawierzchnia
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Frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej (istn. podbudowa ttuczniowa jako podbudowa pomocnicza) + podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grysowego 0/25 gr. usrednionej 9 cm (zmiana spadku poprzecznego) + warstwa scieralna z betonu asfaltowego grysowego 0/12,8 gr. 5 cm

OZNACZENIA:

projektowana niweleta jezdni

istniejgca niweleta jezdni
|||||||||||| projektowane odtworzenie rowu
przydroznego lewostronnego

projektowane przepusty rurowe
z obustronnymi beton. $ciankami
czotowymi

Zaktad Ustug Projektowych i Inwestycyjnych
"PROJBUD"

42 - 200 Czestochowa, Al. Armii Krajowej 1/3

tel. 510 170 940

e-mail; projbud1@poczta.onet.pl

Powiatowy Zarzad Drég

Inwestor ul. Zamkowa 19

42-100 Ktobuck

Przebudowa drogi powiatowej nr 2017S Rebielice - Zawady dt. 2210 m
Inwestycja w m. Rebielice Krolewskie

(dz. nr ewid. 1449;510; 1838/4; 1842/2; 1843/2; 2194/7 - obreb Rebielice Krélewskie)
Branza DROGI

Tres¢ rysynku

PROFIL PODLUZNY DROGI OD KM 0+000 DO KM 0+400

Projektant

Kazimierz Smolis Upr. WZDP-20/212/114/73

Sprawdzajgcy

inz. T. Klimczak Upr. AJ-83861/9/1982/79

Data: 09.2011

Skala: 1:50/500

Rys. nr 6




